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Einleitung

Im Rahmen des Projektes LimA — Landverkehr ist mehr als ein Auto. Radverkehr und Carsharing
férdern, aber richtig!, das der Verein Verkehrswende in Kleinen Stadten e.V. in Auerbach/ V.
durchfiihrte, wurden die Bedingungen fiir den Radverkehr auf dem Gebiet der Stadt Ellefeld bei drei
kurzen Befahrungen im Jahr 2021 sowie einer abschliefenden Kartierung der zentralen Wohngebiete
beiderseits der K 7831 erfasst.

Als Diskussionsgrundlage fiir die Zusammenarbeit mit der Stadt Ellefeld werden in diesem Papier der
Status quo sowie Vorschlage fiir Verbesserungen fir den Rad- und FuBverkehr aufgefiihrt. Die
Reihenfolge der einzelnen Schwerpunkte spiegelt dabei ihre Relevanz fiir die Verbesserung der Rad-
und FuBverkehrsbedingungen wider.

Vorschlag Verkehrsberuhigung Ellefeld ||
Ausweisung Zone 30
Anordnung Tempo 30 =
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Abb. 1: Vorschlag Verkehrsberuhigung Ellefeld

Verkehrsberuhigung — Tempo 30

Verkehrsberuhigung ist der erste Schritt zu mehr Sicherheit im StraBenverkehr und damit zu mehr
Fahrrad- und FuRgangerfreundlichkeit. Positiv hervorzuheben ist, dass es in Ellefeld bereits einige
verkehrsberuhigte Bereiche ,,Zone 30“ gibt (im Wesentlichen im Umfeld der Schule). Gleichzeitig
existieren auf beiden Seiten der K 7831 zahlreiche z. T. sehr schmale Wohnstrallen ohne
Geschwindigkeitsbegrenzung und mit Rechts-vor-Links-Regelung.
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Sonderfall Grundschule

Die sichere Erreichbarkeit einer (Grund)Schule ist Voraussetzung dafiir, dass Kinder ihren Schulweg
selbstdndig bestreiten konnen und dirfen. Aktuell ist die Grundschule Ellefeld lediglich aus dem
unmittelbar angrenzenden Wohngebiet weitestgehend sicher erreichbar. Fir alle anderen Kinder ist
die Erreichbarkeit Schule mit folgenden Sicherheitsdefiziten verbunden:

- Tempo 50 in Schul- und Bahnhofstr.
- kein FuBgéngeriiberweg in Schul- und Bahnhofstr. (hier Bushaltestelle)
- halbes Gehwegparken in Schulstr. (und in zahlreichen anderen StralRen)

Abb. 2: SchulstraRe Abb. 3: StidstraRe
Tempo 50, halbes Gehwegparken und kein Tempo 50, schmale StraBe, Gehwegparken und
FuRgangeriiberweg im Umfeld der Grundschule in Abschnitten uniibersichtliche Flihrung

Lésungen

- notfalls: zunachst erstmal nur Anordnung von Tempo 30 vor der Grundschule (falls
Ausweisung von Zone 30 zu langwierig sein sollte)

- besser: zeitnahe Ausweisung von Zone 30 in den in Abbildung 1 mit Zone-30 markierten
Bereichen
[Kriterien, als ,,Zone 30“ ausgewiesen zu werden, erfillt: Wohnstralen ohne Bedeutung
fir den Durchgangsverkehr bei Rechts-vor-Links-Regelung]

- Zebrastreifen in der Schul- und Bahnhofstr. (ist vor Schulen auch bei Tempo 30 moglich!)

- Aufhebung des Gehwegparkens in der Schulstr. (siehe auch Kapitel Gehwegparken)

Abb. 4: SchulstralRe Abb. 5: BahnhofstraRRe
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Gehwegparken

Das in Ellefeld grofflachig angeordnete, Gberwiegend halbes, teilweise jedoch auch komplettes
Gehwegparken stellt neben der fehlenden Verkehrsberuhigung ein gravierendes Sicherheitsproblem
fr die schwachsten Verkehrsteilnehmer dar. Gehwegparken gefdahrdet und be- bzw. verhindert das
ZufuBgehen und fordert den Autoverkehr.

Auch ohne MaRband und Kenntnisse zu Gehwegbreiten wird an den meisten Stellen mit legalem
Gehwegparken deutlich, dass die Restbreiten der Gehweges nicht ausreichend sein kénnen. Die
VwV-StVO erlaubt das Parken auf Gehwegen nur in absoluten Ausnahmen und nur dann, wenn
geniigend Platz fiir den unbehinderten Verkehr von FuRgdngern ggf. mit Kinderwagen oder
Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt. Genaue Mal3e fiir ,geniigend Platz” gibt die
VwV-StVO bisher nicht vor, allerdings finden sich diese in anderen (Regel)Werken (EFA, RASt, HBVA).
Die Mindestbreite von 220 cm der EFA (Empfehlungen fir FuBgdngerverkehrsanlagen) ist dabei das
absolute Minimum, das fir einen benutzbaren Gehweg erforderlich ist. HBVA (Hinweise fir
barrierefreie Verkehrsanlagen) und RASt (Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstralen) gehen lber die
Male der EFA noch hinaus.

Gehwegparken in Ellefeld:

- stellt ein Sicherheitsdefizit fiir die Erreichbarkeit der Schule dar (SchulstraRe im direkten
Umfeld der Schule, aber auch an allen anderen StraRen, wo Kinder wohnen, die von zu
Hause zur Schule laufen sollen/ wollen/ missen)

- hatin zahlreichen Fallen Restbreiten zur Folge, die Begegnungsverkehr oder das
Nebeneinanderlaufen von ZufuRgehenden nicht moglich machen und fiir Menschen mit
Kinderwagen oder Rollstuhl nicht nutzbar sind

- findet in einigen StraRen ,ohne Not“ statt: damit sich (schnell) fahrender Kfz-Verkehr
weiterhin begegnen kann, wird Parkverkehr auf den Gehweg verlagert (z. B. Goethestr.)

Abb. 6/7 GoethestraBe: Gehwegparken ohne Not

Die StraRe ist breit genug, damit Autos auf beiden Seiten komplett auf der Fahrbahn parken
konnen. In Richtung Robert-Schumann-Str. wird geringe Restbreite deutlich. Auf der anderen
StralRenseite beginnt Gehwegparken dort, wo der FuBweg besonders schmal wird.
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Abb. 8/9 SudstraRe: Die StralRe ist streckenweise sehr schmal. Die Gehwege sind es aber auch.
Malnahme 1: Ausweisung von Zone 30

Malnahme 2: Einseitige Anordnung von Parkflachen komplett auf der Stral3e [es gibt
zwischendurch immer mal wieder Abschnitte ohne Bebauung, so dass ausreichend
Parkmoglichkeiten vorhanden sein sollten, wenn auch nicht direkt vorm Haus]

Abb. 10 SiidstralRe:

Vollstandiges Gehwegparken in diesem
Abschnitt zwingt ZufuBgehende, auf der
Fahrbahn zu gehen. Dort haben sie aber
eigentlich nichts zu suchen. Bei Tempo 50 sind
sie zudem extrem gefahrdet.

Querungsmaoglichkeiten

Da oben bereits vorgeschlagen wurde, an zahlreichen Ellefelder Stadtstraen Verkehrsberuhigung
durch Ausweisung von Zone 30 umzusetzen, betrifft das Thema Querungsmoglichkeiten im
Wesentlichen die BahnhofstralRe und die K 7831.

Im gesamten Verlauf der K 7831 gibt es in der Ortslage Ellefeld lediglich eine durch eine LSA
gesicherte Querungsmoglichkeit der HauptstraRe/ StralRe des Friedens. FuBgangeriiberwege sind im
Stadtgebiet keine bekannt.

Auswirkungen fehlender Querungsmaoglichkeiten

Das Fehlen von Querungsmoglichkeiten groRerer StralRen hat im Zusammenhang mit fehlender
Verkehrsberuhigung massive Auswirkungen insbesondere auf die Sicherheit von Kindern und
mobilitdtseingeschrankten dlteren Menschen und fiihrt moéglicherweise zu einer eingeschrankten
Mobilitat dieser Bevolkerungsgruppen (Elterntaxis statt selbstbestimmter Schulweg, dltere
Menschen gehen nicht mehr in andere Ortsteile).
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Lésungen:

- Einrichtung von FuBgangeriberwegen im Umfeld der Schule (SchulstralRe, Bahnhofstralle
an der Bushaltestelle bei der Apotheke — siehe oben)

- Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 im untbersichtlichen Bereich am
Knick HauptstraRe/ Marktplatz/ StraRe des Friedens/ Lindenstr.

Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr

Die flichendeckende Offnung von EinbahnstraRen ist ein zentrales und kostengiinstiges Mittel, den
Radverkehr zu férdern und seit 2001 in der StVO verankert. Die Offnung von EinbahnstraRen erhéht
die Sicherheit der zu FuB Gehenden, fordert die gegenseitige Riicksichtnahme (§ 1 der StVO) und hat
nachweislich nicht zu mehr Unfallen gefiihrt.

In Ellefeld gibt es erfreulicherweise nur wenige EinbahnstraRRen, die jedoch alle nicht fiir den
Radverkehr gedffnet sind. Voraussetzung fiir die Offnung ist die Anordnung von Tempo 30. Die
Kennzeichnung gedffneter EinbahnstralRen erfolgt mit diesen Zusatzzeichen:

Zeichen | Einfahrt in die EinbahnstraBe Zeichen Gegenrichtung

220-20 || | 267 p Y
&=

1000-32 (&b 1022-10 &)
= frei

Abb. 11 Offnung von EinbahnstraRe

Betroffenen sind die folgend genannten StralRen:

Standort Foto MaBnahme Bemerkung
Am Graben/ Jahnstr.

£7 Zusatzzeichen  Voraussetzung: Anordnung
il 1000-32 Tempo 30
= erganzen

Feldgasse/ Stdstr. & Zusatzzeichen Voraussetzung: Anordnung
M 1022-10 Tempo 30

erganzen

Rathausplatz/ g -'FZusatzzeichen Voraussetzung: Anordnung
Hauptstr. g 1000-10 Tempo 30
erganzen

Turnstr./ Marktplatz i Zusatzzeichen Voraussetzung: Anordnung
1022-10 Tempo 30

erganzen

Turnstr./ Str. des
Friedens

fl Zusatzzeichen Voraussetzung: Anordnung
1000-32 Tempo 30

Tab. 1: EinbahnstrafRen
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Touristische Radrouten
Beschrieben werden hier die jeweils kritischeren Fahrtrichtungen.

Goltzsch-Hohenradweg

Aus Falkenstein kommend, wird der Radverkehr auf dieser Route lber Randsiedlung und
Sonnenwinkel nach links auf die stark befahrene K 7830 (Alte Auerbacher Str.) ohne
Radverkehrsanlagen geleitet. Nach ca. 300 m biegt der Radweg wiederum nach links in den
Reumtengriner Weg ein, und zwar auf einen benutzungspflichtigen Zweirichtungs-Geh-/ Radweg,
der die Kriterien der Benutzungspflicht nicht erfiillt. Neben der zu geringen Breite, fehlenden
Bordsteinabsenkungen und Furtmarkierungen handelt es sich in Richtung Auerbach zudem um einen
linksseitigen Radweg, die innerorts nicht ausgewiesen werden sollen.

Goltzschtal-Hohenradweg

Aktuell vorgesehener Verlauf ===-
Neue Vorschlagsroute
Prifung Markierung Schutzstreifen «==::=---
Prifung Wegausbau =====---
Benutzungspflicht aufheben
Aktuelle Gefahrenstellen Radverkehr *

Abb. 12 Goéltzschtal-Hoéhenradweg

Vorschlag und MalRhahmen:

- Priifung Ausbau des Weges hinter den Garten an der Randsiedlung (dadurch Wegfall von
zweimaligem Queren der Alten Auerbacher Str.)

- Zusatzlich: Aufhebung der Benutzungspflicht des Geh-/ Radweges am Reumtengriiner
Weg fiir beide Richtungen (stadtauswarts wegen linksseitiger Fihrung, stadteinwarts ab
Ortsanfang wegen fehlender Bordsteinabsenkungen -> Gefahr bei hoheren
Geschwindigkeiten bergab)

2022-02-28 Radverkehr_Ellefeld Diskussionspapier.docx 8



Abb. 13/14: Benutzungspflichtiger gemeinsamer Zweirichtungs-Geh-/ Radweg am Reumtengriiner
Weg erflllt nicht die Kriterien der Benutzungspflicht

Goltzschtalradweg

Aus Auerbach kommend, miindet der Radweg nach Ausbau zukiinftig am Ellefelder Weg in die
Goltzschtalstr. (K 7831). Da der Radverkehr nicht auf dem in Richtung Ellefeld linksseitigen Gehweg
geflihrt werden kann, miissen Radfahrende die StraBe queren. Der Weg auf der in Richtung Ellefeld
rechten Strallenseite ist ausreichend breit, in gutem Zustand und nicht benutzungspflichtig.
Radfahrende kénnen, missen ihn aber nicht benutzen.

Kurz nach Ortseingang Ellefeld soll der Radweg dann in die Hohofener Str. geflihrt werden. Dazu
muss die K 7831 an einer besonders schlecht einsehbaren Stelle hinter einer Kurve erneut gequert
(bzw. von dieser nach links abgebogen) werden. Im weiteren Verlauf nutzt der Goltzschtalradweg
dann die Sudstr. (aktuell noch Tempo 50, teilweise recht schmal, kurvenreich).

Vorschlag und MaRnahmen:

Flihrung des Goltzschtalradweges liber Ellefelder Park — Lindenstr. — Marktplatz.

Doppel-Schieberille an der Treppe in den Ellefelder Park anbringen (kann auch von
Kinderwagen genutzt werden)

Radfahren auf dem Hauptweg im Park erlauben

LindenstraRe mindestens in Zone 30 umwandeln

winschenswert: Einrichtung als FahrradstralRe priifen

Anordnung Tempo 30 im Bereich HauptstraRe/ Marktplatz/ LindenstraRe/ Str. des
Friedens

Einrichtung einer Linksabbiegespur fiir Radverkehr von der StralRe des Friedens auf den
Marktplatz

im weiteren Verlauf tiber den WeiBmihlenweg ebenfalls Einrichtung von Zone 30;
Alternativ: Schutzstreifen auf Weimihlenweg markieren
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Goltzschtalradweg

Aktuell vorgesehener Verlauf == ==
Neue Vorschlagsroute
Priifung Markierung Schutzstreifen ----------
Klarungsbedarf O

Abb. 15 Goltzschtalradweg

Schutzstreifen

Schutzstreifen sind zwar keine Radverkehrsanlagen, sie sind aber bei beengten Verhaltnissen ein
gutes und oft das einzige Mittel, den Radverkehr sichtbar zu machen. Zum Zeitpunkt der
Bestandsaufnahme gibt es in Ellefeld keine StralRe mit Schutzstreifen.

Da die Stadt Auerbach die Falkensteiner Stral3e bis zur Stadtgrenze erst kiirzlich mit einem
Schutzstreifen versehen hat, wird empfohlen, diesen in Ellefeld auf der Alten Auerbacher StralRe
fortzusetzen [die Stadt Falkenstein hat die Empfehlung fiir die dortige Auerbacher StraRe bereits
erhalten].

Abb. 16: Schutzstreifen Falkensteiner Str.
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Korrekte Beschilderung nach StVO

Im Stadtgebiet Ellefeld gibt es einige Stellen mit nicht korrekt ausgeschilderten Sackgassen (siehe
Tabelle 2). Da die meisten Gassen fiir Fuls- und Radverkehr durchlassig sind, gibt es fur diese seit
2017 neue Verkehrszeichen. Die korrekte Beschilderung hilft Ortsunkundigen.

357-50

Standort Foto MaRBnahme Bemerkung
Goltzschtalblick/ Austausch Zeichen Alternativ Zeichen 357-51
Bahnhofstr. 357 gegen Zeichen (wenn offiziell nur fur

FuRganger freigegeben ist)

Goltzschtalblick/
Pestalozzistr.

Austausch Zeichen
357 gegen Zeichen

R.-Schumann-Str.

357 gegen Zeichen

= 357-50

| 357-50
Lindenstr. k¢ . Austausch Zeichen Alternativ Zeichen 357-50
= 357 gegen Zeichen (Hauptweg Ri Goltzschriicke fur
357-51 Radverkehr freigegeben)
Mozartstr./ 4 Austausch Zeichen

Mihlbergweg/
Weillmihlenweg

Quergasse/
Gabelsberger Str.

Austausch Zeichen
357 gegen Zeichen

~ 35750

Austausch Zeichen
357 gegen Zeichen
357-50

Rathausweg/ Hauptstr.

Austausch Zeichen
357 gegen Zeichen
357-51

Sudstr./ Alter Schulweg

& Austausch Zeichen

357 gegen Zeichen
357-50

. L

Abb. 17:7 357-50 und Z 357-51, wenn die Sackgassen fiir Rad- und/ oder FuBverkehr durchlassig

sind.

2022-02-28 Radverkehr_Ellefeld_Diskussionspapier.docx 11




Hinzu kommt eine Stelle mit einem unndtigen Radfahrverbot:

Standort Foto MaBnahme Bemerkung
Grenzstr./ Weststr. Zusatzzeichen Alternativ: Z 250 durch Z 260
i 1022-10 ersetzen
# erganzen

Tab. 3 Unnotiges Radfahrverbot durch Z 250

Zusammenfassung

Die Stadt Ellefeld kann mit wenig Aufwand und in iberschaubaren Zeitrdumen viel fir die Forderung
des Rad- und gleichzeitig auch des FuBverkehrs tun. Insbesondere die vorgeschlagenen MaRnahmen
mit sehr hoher Prioritat sind stralRenrechtliche Anordnungen und keine BaumaRnahmen.

Die Stadt verfligt (iber zahlreiche kleine Wege, sog. Schlippen, die das Zu-FuRR-Gehen (und auch das
Radfahren) eigentlich fordern. Dieses Wegenetz gilt es durch Verkehrsberuhigung in Fortsetzung der
Schlippen auszuweiten.

Abb. 18: Ellefelder Schlippen — gut fiir FuR- und Radverkehr
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